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A Sequéncia Sidatica € uma ferramenta
pedagdgica poderosa que promove a
aprendizagem significativa, ativa e
contextualizada. Ela orienta o(a) professor(a) ou
tutor(a) da Educacao Profissional e Tecnoldgica na
criacao de experiéncias de ensino que envolvam
os(as) alunos(as), despertando sua curiosidade,
desenvolvendo suas habilidades e os(as)
capacitando a aplicar o conhecimento em
situacdes reais. Portanto, a utilizacao adequada
das Sequéncias Didaticas sobre Educac¢ao para o
Transito também se justifica por contribuir para o
sucesso do processo de ensino-aprendizagem,
tornando-os aprendizes autdbnomos e criticos.
Esperamos que este Produto Educional, Educacao
para o Transito na EPT: Estratégias Pedagogicas e
Sequéncias Didaticas, venha promover a
compreensao dos conteudos, a participacao ativa
dos alunos e a aplicacao pratica do
conhecimento.



Sequéncia
Didatica 1
CONTEUDO ABORDADO:

Direitos e Deveres no
Transito

QUANTIDADE DE
AULAS/HORAS: 2 aulas/1:30h

Conectando saberes do
transito:

Desempenhar um papel cidaddo no
transito significa adotar
comportamentos que efetivamente
implementam tanto os direitos quanto
as responsabilidades dos cidadaos. Isso
implica que, independentemente de
origens, etnias, idades, géneros ou
condicdes de vida, é fundamental agir de
maneira a garantir a todos os usuarios
das vias o direito de se locomover com
seguranca.

No Texto 1 Direitos e deveres dos
pedestres e no Texto 2 Direitos e deveres
dos ciclistas, estao destacadas as regras

previstas no Cédigo de Transito
Brasileiro (CTB).

Texto 1: Direitos e deveres dos
pedestres

No contexto do sistema de transito, que envolve
pessoas, vias e veiculos, aqueles que se
deslocam a pé pelas vias publicas sao
conhecidos como pedestres. Os pedestres tém
direitos e responsabilidades estabelecidos pelo
Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) (BRASIL,
1997), os quais desempenham um papel crucial
na garantia da seguranca durante a circulacdo.
De acordo com o CTB, é garantido aos pedestres
o direito de usar passeios ou areas designadas
nas vias urbanas e acostamentos nas vias rurais
para sua locomocdo. Isso inclui, principalmente,
as calcadas, que sao areas segregadas das vias
em niveis diferentes, e desempenham um papel
fundamental em proporcionar um
deslocamento seguro para os pedestres.
Nos casos em que ndo existam calcadas ou em
gue 0 acesso a esses espagos seja inviavel, os
pedestres devem seguir pelas bordas das pistas,
no sentido contrario ao trafego de veiculos, e
tém prioridade sobre eles.

Os pedestres também possuem prioridade nas
travessias de vias, a menos que haja uma
sinalizacao semaforica regulando a passagem.
Em locais onde exista um semaforo controlando
a travessia, a mudanca de sinal determinara
quando os pedestres podem ou ndo atravessar
a via. No entanto, se a sinalizacdao mudar para
permitir a passagem dos veiculos, os pedestres
ainda tém prioridade se ja tiverem iniciado a
travessia.

Por outro lado, os pedestres tém deveres a
cumprir, como caminhar pela calcada (ou pelas
bordas da pista, quando ndo houver cal¢ada),
em fila Unica, no sentido contrario ao trafego de
veiculos (exceto em locais onde a sinalizacao
proiba ou quando a seguranca esteja
comprometida). Eles também devem observar
cuidadosamente antes de sair de um veiculo de
transporte publico, aguardando que o veiculo
parta antes de iniciar a travessia da via, olhar em
todas as dire¢des antes de atravessar uma via
para garantir que todos os veiculos estejam
parados e utilizar faixas de pedestres quando
disponiveis, evitando correr.



Texto 2: Direitos e deveres dos ciclistas

O uso de bicicletas esta se tornando cada vez mais comum nas cidades, a medida
gue as pessoas optam por pedalar para realizar suas atividades diarias, como
compras, deslocamentos para o trabalho ou escola. Portanto, para encorajar o
uso de bicicletas como meio de transporte, € crucial que as cidades oferecam

espacos seguros para os ciclistas, como ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, que sao

projetadas especificamente para garantir a seguranca desses usuarios. Além da
infraestrutura adequada, ha um conjunto de regras que os ciclistas devem seguir
para garantir seus direitos e cumprir seus deveres, conforme estabelecido no
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) (BRASIL, 1997).

Os ciclistas devem sempre se deslocar na mesma dire¢dao que o trafego de
veiculos, seja em zonas rurais ou urbanas em pistas duplas sem faixas dedicadas
a ciclistas, tendo prioridade em relagdo aos veiculos. A circulagdo de bicicletas em

calcadas requer autorizacdo do érgao responsavel pela via e sinaliza¢ao
adequada. Quando os ciclistas desmontam de suas bicicletas, eles sdo
considerados pedestres, com direitos e responsabilidades equivalentes. Portanto,
ao atravessar faixas de pedestres, os ciclistas devem descer de suas bicicletas e
atravessar a pe.

No que diz respeito aos equipamentos de seguranca obrigatorios, o Brasil exige o
uso de campainha, sinalizacdo noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais,
além de um espelho retrovisor no lado esquerdo do guidao (BRASIL, 1997). Essas
sinalizacdes reflexivas aumentam a visibilidade do ciclista, especialmente durante
a noite, e devem ser mantidas limpas para garantir sua eficacia. O espelho
retrovisor do lado esquerdo é fundamental para que o ciclista possa monitorar a
aproximacao de veiculos, reduzindo o risco de acidentes.

Embora o uso de capacete, 6culos, joelheiras e cotoveleiras nao seja obrigatorio, é
altamente recomendado, uma vez que esses equipamentos podem proteger o
ciclista em caso de acidentes, prevenindo lesdes graves e até salvando vidas. Além
disso, é importante manter a bicicleta adequadamente, prestando atencao aos
pneus, a corrente, aos freios e a todas as partes da bicicleta, como selim, rodas e
pedais, certificando-se de que estdao bem ajustadas e em bom estado de
funcionamento. Qualquer ruido estranho ou problema na bicicleta deve ser
resolvido antes de usa-la.
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Estratégias didaticas:

A atividade pode comecar com a interpretacao
e leitura de um texto e de uma imagem,
Q permitindo aos estudantes associar essas
informacdes a realidade de suas proprias
comunidades. Dessa forma, os estudantes sao
incentivados a avaliar a infraestrutura local,
bem como as atitudes e comportamentos da
comunidade durante caminhadas e passeios de
bicicleta. Apos essa avaliacao preliminar, é
sugerida a criacao de um painel de discussao

sobre o0 assunto, onde podem ser identificados
aspectos positivos e negativos.

As cidades e o direito de ir e vir
No periodo que se estende entre os governos de Dutra

(1946-1950) e Juscelino Kubitschek (1956-1960), uma série de
medidas foi implementada para promover a fabricacao e
venda de automaveis no Brasil. Além disso, nesse periodo,
assistimos a expansao da rede rodoviaria e, nas grandes
cidades, ao desenvolvimento de avenidas, viadutos, pontes e
tuneis. Essas a¢fes abriram caminho para o uso crescente
de veiculos, que se tornaram cada vez mais populares.
Essas iniciativas contribuiram para ampliar a mobilidade de
muitos cidadaos, permitindo-lhes maior liberdade de
deslocamento. No entanto, em alguns casos, ao priorizar o
trafego de veiculos, algumas cidades adotaram planos
urbanos que nao favoreciam o transito de pedestres e
ciclistas. A imagem de Brasilia atualmente, que segue abaixo,
ilustra essa énfase no transporte motorizado.



Legenda: E possivel identificar que, nessa localidade, os motoristas contam com uma avenida larga de
cinco faixas, mas ndo ha vias pavimentadas para o transito de pedestres e de ciclistas.

A partir desta reflexao, realize os exercicios a seguir.

Mediacao: A atividade pode ser iniciada com a leitura do texto e
a observacdo da imagem. E importante deixar que os estudantes
observem a imagem e comentem sobre os detalhes que
percebem nela. A partir das observacdes feitas, que podem ser
registradas no quadro, pode-se direcionar a conversa para que
apresentem, também, as percep¢des e as relacdes feitas com
aspectos parecidos com as cidades e os bairros onde vivem. Essa
conversa é uma forma de preparar os estudantes para o
primeiro exercicio, colaborando para que a turma possa trocar
informac0des, olhares e saberes locais sobre as condi¢des de
infraestrutura do transito. E importante ressaltar que
infraestrutura compreende, por exemplo: condi¢des e presenca
de calcadas, de ciclovias e de ciclofaixas; itens de sinalizacao de
transito, como faixa de pedestres, semaforos e placas (como
“Passagem de Escolares” e “Area Escolar”); entre outros.



1) Além de uma infraestrutura adequada,
para a garantia do direito de ir e vir em
seguranca, é importante que ciclistas e os
pedestres adotem atitudes seguras em seus
deslocamentos. Pensando nisso, junte-se a
um colega, e facam uma breve avaliacao
sobre a garantia do direito de ir e vir no
entorno da escola que estudam, tendo como
foco a infraestrutura disponivel para os
ciclistas e os pedestres. A propdésito, facam,
também, uma avaliacao do comportamento e
das atitudes de ciclistas e de pedestres que
transitam nesses espacos.

Resposta escrita e pessoal, mas espera-se que as
duplas apresentem um diagnostico da realidade
vivenciada pelos ciclistas e pelos pedestres no
entorno escolar, apontando os elementos de
infraestrutura presentes e ausentes, como calcadas,
sinalizacdo vertical e horizontal, passarelas, faixas de
pedestres, semdforos, dentre outros, assim como
apresentem os comportamentos seguros e inseguros
dos pedestres e dos ciclistas.

O
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2) A partir dos fatores sobre a infraestrutura
e as atitudes de pedestres e de ciclistas da
comunidade, elencados no exercicio
anterior, realize, com a sua turma, um
painel sobre o direito de ir e vir no bairro de
sua escola. Para isso, reorganizem-se em
trés grupos. No painel, moderado pelo
professor, cada grupo tera as seguintes
funcoes:

e Grupo 1 - apresentar uma pequena
avaliacao das condicoes e da infraestrutura
disponivel para ciclistas e pedestres no
entorno escolar.

* Grupo 2 - apresentar uma avaliacao das
atitudes dos ciclistas diante dessa
infraestrutura.

e Grupo 3 - apresentar uma avaliacao das
atitudes dos pedestres.

E importante que todos os grupos facam uma
lista registrando as avaliagdes feitas pelas
duplas no exercicio anterior, das trés questoes
apresentadas, para fazer contrapontos as
apresentacoes dos colegas. Uma vez reunidos os
argumentos a serem apresentados, cada grupo
deve escolher um representante para sustenta-
los no painel.
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Avaliacao: Para que a avaliacao desta
atividade seja de carater processual, é possivel
considerar: se os estudantes participaram,
desde o inicio, das interacdoes com a turma; se
expuseram as caracteristicas da
infraestrutura local, destacando suas
vivéncias e o que observam em relacao aos
espacos destinados aos ciclistas e aos
pedestres, assim como as atitudes adotadas
por estes; e se, na realizacao dos exercicios,
conseguiram elencar e destacar fatores que
constituem a garantia do direito de ir e vir em
seguranca dos pedestres e dos ciclistas.

RESUMO DA SEQUENCIA DIDATICA 1

LEITURADO TEXTO1 AS CIDADES E O DIREITO
Destacar e DEIREVIR

discutir as regras Reflexd@o sobre o
previstas no texto e imagens.

Cddigo de Responder a

Transito s i
vestdao escrita e
Brasileiro (CTB). . pessoal.

ETAPA 2 ETAPA 4

PAINEL SOBREO
SOSL BOEA DIREITODEIREVIR
Destacar e o
discutir as regras Divididos em 3
previstas no grupos e sobre o
Cédigo de bairro da sva

Transito escola
rasileiro (CTB)

11



Sequéncia
Didatica 2

CONTEUDO ABORDADO:
Acidentes de Transito

QUANTIDADE DE
AULAS/HORAS: 2 aulas/
1:30h

Transito em cena:
todo mundo tem
direito a vida!

E incomum encontrar alguém
que nunca tenha experimentado
um acidente de transito. Mesmo

que vocé nao tenha vivido essa
experiéncia diretamente, é
provavel que tenha se deparado
com o assunto em noticiarios ou
tenha ouvido relatos de amigos
e familiares que tenham sido
afetados por acidentes.
Infelizmente, essa é uma
realidade que faz parte do
cotidiano das pessoas. No
entanto, é raro que as pessoas
reflitam sobre a conexao entre a
violéncia no transito e suas
proprias atitudes como
pedestres, passageiros, ciclistas,
entre outros. Nos exercicios que
seguem, vocé tera a

oportunidade de considerar a
seguranca no transito através de

uma abordagem teatral. Todos
os alunos, seguindo as diretrizes

apresentadas, participarao na
construcao da cena intitulada
'Acidente no Transito'.

12



Mediacao

No inicio da atividade, & possivel iniciar um
didlogo com os alunos a respeito de suas
vivéncias relacionadas a acidentes de transito e
as ramificacbes dessas experiéncias. Abaixo,
estdo algumas sugestdes de personagens que
podem desempenhar papéis nas cenas. E viavel
contar com trés, quatro ou até mais atores
representando 0 mesmo personagem, e €
igualmente factivel incluir outros personagens e
situacbes, além das ilustradas abaixo. E
fundamental designar um narrador que
conduzira uma leitura dramatica e envolvente
da cena.

1) Pensando no dia a dia do transito, escolha um personagem, a
partir de um dos papéis que as pessoas desempenham nas vias.
Pode ser um motorista, um passageiro, um ciclista ou um
pedestre. Para isso, sugerem-se alguns papéis listados a seguir.

Condutores - Pode-se encenar a operacao de um

AL veiculo ficticio ou utilizar um carrinho de brinquedo

) ou carrinho de mao como parte da atividade. Com

o objetivo de estimular a reflexdo, o condutor deve
representar comportamentos improprios no
transito, tais como: uso insistente da buzina,

conducdo em alta velocidade, descarte de

B alimentos nas vias durante a direcdo, operacao do

veiculo sob influéncia de alcool, entre outros.

P

P—— W /
A

Passageiros - Para representar um personagem
que assuma o papel de passageiro, vocé pode ficar
ao lado de um colega que interprete o motorista,
ou até mesmo entrelacar um de seus bracos ao
dele. Os personagens que desempenham o papel
de passageiros podem representar mas condutas,
tais como: realizar movimentos que prejudiquem a
visdo do motorista, distrair o condutor ao utilizar o
celular ou falar em voz alta, ou nao utilizar o cinto
de seguranca, entre outras acdes




Ciclistas - Os participantes podem representar a
acao de pedalar enquanto caminham. Eles tém a
opcdo de interpretar mas posturas, como caminhar
rapidamente entre os carros, gritar que a bicicleta
esta sem freio e sem equipamentos de seguranca,
simular atropelamentos de pedestres ou pedalar na

direcdo contraria ao trafego, entre outras condutas

impréprias
™ prop

M

Pedestres - E fundamental incluir na representacdo
uma variedade de perfis de pedestres, considerando
suas diferentes necessidades, como por exemplo,
uma pessoa com deficiéncia visual, um idoso com
dificuldades para atravessar a via sem auxilio, entre
outros. As mas posturas dos pedestres podem
envolver acBes como atravessar apressadamente nas
vias, negligenciar a observacao dos lados ao
atravessar a rua, utilizar o celular e fones de ouvido
durante a travessia, o que distrai a atencdo, entre
outras atitudes improprias.

Narrador - Sera responsabilidade do narrador dar
o sinal de inicio das cenas para os grupos e realizar
eitura dramatica da peca que seja impactante

N o )% _umal
\V/e que provoque reflexdao na audiéncia.
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2) Escolhidos os personagens, a turma precisara ser

dividida em dois grupos. O Grupo 1 devera se organizar em
circulo, no meio da sala de aula, e permanecer em siléncio,

aguardando a sinalizacao do narrador para iniciarem a
cena Acidente no transito. Enquanto isso, o Grupo 2

devera ficar na plateia, para assistir a cena interpretada

pelo Grupo 1.

Cena - Acidente no transito
A acao passa-se em uma rua ou avenida. O
primeiro a se levantar da roda é o narrador. Todos
se levantam em seguida e comecam a circular
apressadamente pela via, atravessam a rua,
buzinam, correm, pedalam, ultrapassam outros
carros, ficam nervosos, andam, falam ao telefone -
conforme seus papeis. Os passageiros nao utilizam
cinto de seguranca e discutem dentro do carro.
Nesse frenesi, ocorre um acidente e uma pessoa
morre. Com isso, a cena e congelada. Os
personagens ficam em siléncio de luto enquanto o
narrador faz a leitura do texto “Vocé sabia que...”

15



Vocé sabia que...

e Cerca de 1,35 milhao de pessoas morrem a cada ano em
decorréncia de acidentes no transito.

* 93% das mortes no transito ocorrem em paises de baixa
e média renda, embora estes concentrem
aproximadamente 60% dos veiculos do mundo.

* Mais da metade de todas as mortes no transito ocorre
entre os pedestres, os ciclistas e os motociclistas, que sao
oS usuarios mais vulneraveis das vias.

e Dirigir sob a influéncia de alcool ou de qualquer
substancia ou droga psicoativa aumenta o risco de
acidente com morte e com lesdes graves.

e Os condutores que usam celular enquanto dirigem tém
cerca de quatro vezes mais chances de estarem
envolvidos em um acidente.

 As lesdes ocorridas no transito sao a principal causa de
morte entre criancgas e jovens de 5 a 29 anos.
Baseado em ORGANIZACAO PAN-AMERICANA DA SAUDE.

Folha informativa - Acidentes de transito. Disponivel em:
https://www.apm.org.br/ultimas-noticias/mais-de-13-milhao-de-
pessoas-morrem-no-transito-em-todo-o-mundo/ . Acesso em: 10 ago
2023
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A cena segue congelada enquanto o
narrador faz a seguinte reflexao:
Para evitar o acidente, quais
medidas de seguranca e de postura
no transito podem ser modificadas
na cena apresentada?

3) Apos as interpretacoes das cenas Acidente no
Transito, reuna-se com seu grupo e reflita sobre as
posturas tomadas pelos personagens e sobre o acidente
que ocorreu na cena. Em seguida, pense, com seus
colegas, sobre posturas de seguranca que devem ser
tomadas no transito e confeccione, em grupo, cartazes,
placas ou faixas com frases de orientacao para os
diferentes usuarios das vias para um transito mais
seguro.

T

Mediacao: Esse momento deve ser de reflexao e de mudanca
de posturas. Os estudantes podem ser convidados a refletir
sobre mudancas possiveis de comportamento dos
personagens e, quem sabe até, a sugerir a criacdo de novos
personagens, como, por exemplo, o de agente de transito.

17



ETAPAS DA SEQUENCIA DIDATICA 2

ETAPA3

Momento de reflexdo e avaliagdo
das decisoes tomadas pelos
personagens da cena.

ETAPA1

Didlogo com os estudantes
sobre suas experiéncias em
relagéo a acidentes no transito e
as consequéncias destes

18



Sequéncia
Didatica 3

CONTEUDO ABORDADO: Uso
consciente de motocicletas
QUANTIDADE DE
AULAS/HORAS: 2 aulas /
1:30h

Conectando saberes do transito:

As motocicletas, que estdo se
tornando cada vez mais numerosas,
desempenham um papel significativo
no trafego das areas urbanas e rurais

das cidades brasileiras.

O texto intitulado 'Os motociclistas e
a seguranca no transito' oferece uma
visdo abrangente do crescimento
tanto no numero de motocicletas
guanto no numero de acidentes de
transito associados a esses veiculos.
Ele enfatiza a urgente necessidade de
promover iniciativas educativas que
incentivem uma direcao mais
consciente e 0 uso de equipamentos
basicos de seguranca. Essas a¢des
visam aprimorar as condi¢des de
seguranca nao apenas para os
motociclistas, mas também para seus
passageiros.

Estratégias didaticas:

Para dar inicio a atividade, sugere-se
a realizacdo de uma roda de
conversa com os estudantes, com o
objetivo de compartilhar
informacdes e experiéncias
relacionadas ao uso de motocicletas,
seja a partir de suas proprias
vivéncias ou das experiéncias de
familiares e conhecidos. Em seguida,
é proposta a leitura do texto 'Fatores
e Consequéncias do Crescimento da
Frota de Motocicletas', com o intuito
de promover uma reflexdao em
grupo sobre os impactos do
aumento do uso de motocicletas no
transito. Isso sera feito por meio de
uma série de exercicios relacionados
ao tema, bem como a importéncia
dos equipamentos de seguranca
para condutores e passageiros de
motocicletas. Por fim, os estudantes
serdo desafiados a criar uma
campanha de sensibilizacao e
conscientizacao, destacando a
relevancia do uso dos equipamentos
de seguranca para todos 0s usuarios
de motocicletas.
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Texto: Os motociclistas e a seguranca no transito

Com o crescimento das cidades e o aumento, também, das demandas
de movimento das pessoas em busca de trabalho, de educacdo e de
outras necessidades basicas, nas ultimas décadas, a circulacdo de veiculos
se intensificou nas vias publicas, causando problemas de mobilidade,
principalmente nas médias e grandes cidades. A motocicleta passou a ser
uma op¢ao mais agil para os deslocamentos, além de se tornar uma fonte
de trabalho e de renda para muitas pessoas, especialmente por oferecer
um baixo consumo de combustivel em relagcdo aos carros e, inclusive, em
razdao de muitas cidades ndo possuirem oferta de transporte publico
coletivo eficiente que garanta mobilidade cotidiana de qualidade.

No Brasil, a frota de motocicletas tem aumentado consideravelmente,
nos ultimos anos. Conforme dados do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN), em dezembro de 2009, no Brasil, havia 12.415.764
motocicletas, e, em dezembro de 2019, esse numero passou para
23.165.586 motocicletas (BRASIL, 2020). Ha& muitos motociclistas
circulando nas vias e ha, também, muitos acidentes de transito
envolvendo motocicletas, causando mortes e lesGes graves. Segundo a
Organizacao Mundial da Saude (OMS), as criancas e os jovens estdao entre
aqueles que mais morrem em decorréncia das lesGes ocorridas em
acidentes de transito, e, em muitos casos, ha o envolvimento de
motociclistas, os quais sdao os usuarios que, ao lado de pedestres e de
ciclistas, sdo os mais vulneraveis no transito (WHO, 2018).

Além das consequéncias fisicas e emocionais para os familiares e os
amigos, os acidentes com motocicleta também causam impactos
consideraveis no sistema de saude publica com a ocupac¢do de um
numero expressivo de leitos nos hospitais. Um parametro que pode ser
utilizado para expressar esse problema sdo as indeniza¢bes da
Seguradora Lider-DPVAT, que passaram de 145 mil, em 2009, para mais de
250 mil indenizacdes, em 2018, envolvendo motocicletas (SEGURADORA
LIDER-DPVAT, 2019). Cabe destacar que as indenizacBes por invalidez
permanente, decorrentes de acidentes com motocicletas, cresceram 72%
no mesmo periodo.
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Os motociclistas e os passageiros que se locomovem de motocicleta
precisam ter percep¢do dos riscos que existemm nessa forma de
locomocdo e 0 quanto esses riscos aumentam quando as regras de
transito ndo sao respeitadas, havendo comportamentos que pdem em
perigo ndo apenas os condutores, mas também os passageiros e outros
usuarios do transito. Um estudo realizado pela Asociacién Nacional de
Empresas del Sector de Dos Ruedas (ANER), da Espanha, indicou que
parte dos acidentes sao decorrentes do despreparo dos motociclistas e
apontou 0s erros mais comuns cometidos por estes: velocidade
excessiva; erros na realizacdo de curvas; erros na hora de frear a
motocicleta; manutencdo inadequada do veiculo; e, ainda, falta de
respeito as regras do transito (CZERWONKA, 2019).

Com isso, € possivel verificar que os acidentes, em grande parte,
envolvendo motocicletas, estdao relacionados a fatores humanos e,
nesse sentido, alguns cuidados, direcionados aos motociclistas, podem
ajudar a preveni-los e a amenizar as consequéncias: conduzir a
motocicleta com cuidado e com atencdo; ter consciéncia do espaco e
das condicdes fisicas das vias por onde trafegam; redobrar os cuidados
em condi¢bes adversas (como em dias chuvosos ou com neblina);
respeitar as sinaliza¢fes e os elementos de seguranca das vias (como os
semaforos e as faixas de pedestres); ter atencdao nas ultrapassagens e
cautela nas curvas; nao realizar manobras bruscas proximas aos outros
veiculos, aos pedestres e aos ciclistas. O passageiro da motocicleta
também precisa ter cuidado, e ndo conversar e distrair o condutor é
uma regra basica. Além disso, precisa estar atento as manobras
realizadas pelo condutor.

Segundo a OPAS/OMS (2019), “[...] o uso correto de capacetes pode
reduzir em 42% o risco de mortes e em 69% o risco de lesdes graves”.
No Brasil, o Artigo 54, do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) (BRASIL,
1997), obriga, aos condutores de motocicletas, motonetas e
ciclomotores, o uso de capacete de seguranca, com viseira ou oculos
protetores, segurar o guidom com a duas maos e usar o vestuario de
protecdo indicado pelo Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).
Alias, tanto na condi¢ao de condutor quanto na condi¢do de passageiro
da motocicleta, o uso do capacete é obrigatorio.
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Apesar de os tipos de vestimentas nao
estarem, devida e legalmente, regulamentados,
existem alguns itens basicos que podem fazer a
diferenca para atenuar os acidentes: as roupas,
especialmente as de couro e de jeans, ajudam a
cobrir as pernas e 0s bracos desses usuarios; as
luvas, especialmente de couro, favorecem a
firmeza no guidom e a protecdo das maos
desses usuarios; as botas sdao importantes para
proteger 0s pés, e € importante que o0s
motociclistas tenham cuidado com os cadarcos,
para que nao figuem soltos.

E preciso educar as criancas e os jovens para
um novo olhar sobre o uso das motocicletas:
um olhar sensivel que os ajude a formar uma
percepcdo objetiva dos riscos que esse tipo de
transporte envolve e das atitudes conscientes e
defensivas que podem salvar vidas. Entre estas,
por sinal, esta o uso correto dos equipamentos
de seguranca, que sdo capazes de amenizar as
consequéncias dos acidentes (quando estes
ocorrem).

Em seguranca, na garupa de
motocicletas!

A frota de motocicletas tem crescido a
cada ano nos paises da América Latina.
No Brasil, especificamente, ha cidades
em que o numero de motocicletas
supera o numero de automoéveis. Para
que as vantagens relacionadas a
mobilidade e aos custos envolvidos
sejam efetivas, é necessario minimizar
os riscos a vida do condutor e do
passageiro a partir da adocao de
atitudes seguras.
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Fatores e consequéncias do crescimento da frota de motocicletas

Estudos apontam que, entre os fatores que podem explicar o crescimento
do numero de motocicletas nas ruas das grandes cidades, pode estar a baixa
qualidade do sistema publico coletivo de transporte, envolvendo o valor das
tarifas, a disponibilidade de horarios e, ainda, as condi¢cdes de seguranca e de
conforto desses veiculos. Em decorréncia da baixa qualidade (ou da falta dela)
dos transportes publicos, muitos usuarios do transito optam pelo uso de
automaoveis proprios. Entretanto, mais veiculos nas vias causam problemas de
mobilidade, o que prolonga o tempo que as pessoas desperdicam no transito.
Além da reduc¢do da mobilidade urbana, a op¢éo do uso de automoveis gera
gastos com a aquisicdo dos veiculos, com a manutencdo deles e com os
combustiveis. Uma alternativa para reduzir o tempo e os custos relacionados
aos deslocamentos é o uso de motocicletas, e, nesse sentido, observa-se o
aumento significativo de motocicletas circulando no transito.

Motocicletas sdao veiculos que apresentam algumas vantagens de
mobilidade e de custos em relacdo aos automoveis, mas necessitam de
cuidados diferenciados quanto a sua conducdo e ao seu USO, POis Ssdo
vulneraveis a todo tipo de agente externo, colocando em risco o condutor e o
passageiro. O crescimento da frota de motocicletas, decorrente dos fatores ja
apontados, potencializa o aumento do numero de acidentes envolvendo
motocicletas, o que gera danos a qualidade de vida das pessoas envolvidas e
acarreta em custos sociais altissimos.

Para se ter uma ideia do impacto causado pelos acidentes com
motocicletas e com ciclomotores, segundo o Relatério da Seguradora Lider-
DPVAT (2019), no periodo entre o ano de 2009 e o ano de 2018, foram pagas
mais de 3,2 milhdes de indenizacdes decorrentes desses acidentes. Nesse
mesmo periodo de 10 anos, 2.530.763 milhdes de pessoas, usuarias de
motocicletas, tiveram invalidez permanente. Esse enorme numero de
acidentes provoca, ainda, sérios reflexos na capacidade de atendimento dos
hospitais: aumentando os gastos com o sistema publico de saude; fazendo
com que haja um numero elevado de leitos destinados as vitimas de
acidentes de transito; e ndao permitindo, por exemplo, que pessoas que
aguardam na fila para realizar cirurgias eletivas possam ser atendidas.

Referéncia

SEGURADORA LIDER-DPVAT. Relatério Motocicletas e Ciclomotores 10 anos. [2019]. Disponivel em:
https://www.seguradoralider.com.br/Documents/boletim-estatistico/Relatorio-Estatistico-Motocicletas.pdf. Acesso
em: 24 jul. 2020.
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Mediacao:

Apos a leitura do texto, que
pode ser feita de maneira
coletiva, é essencial
envolver os estudantes em
uma reflexao sobre os
fatores que explicam o
aumento da frota de
motocicletas e os impactos
disso na seguranca viaria,
concentrando-se na
situacao local. Alguns
guestionamentos podem
servir como diretrizes para
essa discussao, como, por
exemplo: Qual é a situacao
da frota de motocicletas na
cidade em que vivem? De
que forma o
comportamento dos
motociclistas influencia na
seguranca no transito? Os
condutores e passageiros
de motocicletas aderem aos
equipamentos de seguranca
de maneira adequada?
Como vocé percebe a
interacao dos motociclistas
com pedestres, ciclistas e
motoristas?
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1) Equipamentos de seguranca para condutores e para passageiros de
motocicletas (como o capacete, por exemplo) podem salvar vidas e podem
reduzir as consequéncias em caso de acidentes. Vocé conhece as
caracteristicas de outros equipamentos de seguranca dos usuarios de
motocicletas? Relacione os equipamentos de seguranca, presentes na
Coluna A, com as caracteristicas que sao proprias deles, presentes na
Coluna B.

(A) Botas

(B) Luvas

(C) Capacete

(D) Viseira e d6culos
(E) Vestimenta

( ) Deve ser aprovado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia (INMETRO) e ficar firme na cabeca.

( ) Deve ser substituido sempre que passar da validade, ou apresentar
rachaduras, revestimento interno solto ou correias desfiadas.

( ) Devem ser altas o suficiente para proteger os tornozelos.

( ) Asola deve ser de material duro e resistente, e o salto nao pode ser alto
ou saliente.

( ) Oferece protecdao em caso de queda, protege das intempéries e,
também, do risco de queimar a perna nas partes quentes da motocicleta.
( ) O seu uso protege as maos tanto das condicoes climaticas quanto em
caso de quedas, além de aumentar a firmeza no momento da pegada das
manoplas. O material mais indicado para elas é o couro.

( ) Protegem os olhos de serem atingidos por detritos jogados ou

levantados por outros veiculos. 25



2) Em equipes, elaborem uma campanha de sensibilizacao e de
conscientizacao sobre a importancia do uso dos equipamentos de
seguranca para os usuarios de motocicletas (condutores e
passageiros). Use a criatividade e lembre-se de que a mensagem
criada pode evitar acidentes e salvar vidas.

Para planejar e para estruturar a campanha, nao se esquecam de:

i 1 Criar um titulo para a campanha.

Definir o objetivo e a justificativa da campanha.

i 1 Pensar nas diversas formas e nos variados formatos para a

realizacdo da campanha, podendo ser a partir da criacao de
cartazes com frases de alertas ou de estimulo, com
ilustracoes, com colagens, com folderes, com Histérias em
Quadrinhos (HQs) ou com depoimentos, por exemplo. Enfim,
existe um mundo que a criatividade pode explorar.

i 1 Definir o publico e a forma de divulgacao da campanha.
ﬁFazer uma revisao final e compartilhar a campanha.
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RESUMO

SEQUENCIA DIDATICA 3

RODA DE CONVERSA EXERCITAR

sobre ousode Respondera
motocicletas cruzadinha

00000

LEITURA LEITURA CAMPANHA DE

Os motociclistas e a Fatores e CONSCIENTIZACAO

seguranca no Consequéncias do Elaborar e excutar a
transito Crescimento da campanha
Frota de
Motocicletas




SEQUENCIA
DIDATICA 4

CONTEUDO ABORDADO:
Uso de Celular no
Transito
QUANTIDADE DE

AULAS/HORAS: 2 aulas /
1:30h Estratégias didaticas:

A atividade visa promover a

Conectando os saberes do reflexdo sobre a interacao
transito: entre o uso de celulares e o
O uso de dispositivos celulares transito, e pode ser iniciada
representa um dos principais :
\ com a leitura do texto
fatores que levam a falta de o ,
atencdo no transito. O texto 'Celular no Transito'. Apos a
'Celular no transito' serve como leitura completa da noticia,
ponto de partida para iniciar 0S estudantes serao
uma reflexdo inicial sobre esse convidados a realizar
problema. A analise se exercicios de interpretacao

aprofunda no texto intitulado
'Pesquisa comprova: o uso do
celular ao volante ja é a terceira

de texto, seguidos de uma
discussao sobre o conteudo

causa de mortes no transito da noticia. Em seguida, os
brasileirc’, que faz parte da alunos serdo incentivados a
atividade destinada aos criar uma histéria em

estudantes. Este ultimo texto drinh !
apresenta resultados de quadrinhos (HQ), que

pesquisas que investigaram o combina elementos visuais e
impacto do uso de celulares no textuais para narrar uma
comportamento dos condutores situacdo que ocorre no

no transito. transito. 28



Celular no transito

Manter a atencdo nos acontecimentos do transito é um desafio
significativo para aqueles que enfrentam o trafego diariamente. A
agitacao das cidades, combinada com a crescente virtualizacdao da vida,
impulsionada pela disseminacdo das midias digitais, muitas vezes
veiculadas por meio de smartphones, tem um impacto consideravel na
capacidade das pessoas de se concentrarem. Embora seja ilegal, é
comum ver motoristas manipulando seus celulares enquanto dirigem,
seja para enviar mensagens, tirar fotos, fazer chamadas ou acessar
aplicativos, o que resulta em uma perda de foco e aten¢ao no transito.

De acordo com Vilela (2018), segundo dados do Registro Nacional de
Infracdes de Transito (RENAINF), mantido pelo Departamento Nacional de
Transito (DENATRAN), as multas por uso de celular ao volante nos
primeiros sete meses de 2018 superaram em 33% o total de multas
aplicadas em 2017 no Brasil. Uma pesquisa realizada pelo Centro de
Experimentacdo e Seguranca Viaria (CESVI) e publicada na revista Auto
Esporte indicou que a distracdo causada pelo uso do celular ao volante é
comparavel a dirigir com os olhos fechados, aumentando
consideravelmente o risco de acidentes. O estudo do CESVI também
revelou que desviar o olhar para responder uma mensagem no
WhatsApp, enquanto se dirige a 80 km/h, &€ semelhante a "dirigir o
comprimento de um campo de futebol inteiro de olhos fechados" (DIAS;
FERREIRA, 2018).
Este problema da distracdo causada pelo uso de celulares no transito nao
se limita apenas aos motoristas; os pedestres também precisam estar
alertas. O uso de fones de ouvido para conversar, ouvir musica, podcasts
ou mesmo falar ao caminhar, distrai a atencdao dos pedestres. Além disso,
existem situa¢fes criticas, como a travessia de ruas, em que pequenos
descuidos podem ter consequéncias  graves, aumentando
significativamente o risco de acidentes. Com a proliferacéao do uso de
celulares e o aumento da virtualizacao das atividades diarias nos ultimos
anos, as redes sociais se tornaram uma grande distracdo para as pessoas
enquanto transitam. A questao que se coloca é: 0 que nas redes sociais é
tao urgente que justifica colocar em segundo plano a importancia da
seguranca de suas proprias vidas, das vidas daqueles que amam e, de
maneira geral, das vidas de todos que compartilham as vias de transito?
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Segurar ou operar um celular
enquanto se dirige é apontado
como a terceira principal causa

de acidentes de transito no

Brasil, de acordo com um estudo

conduzido pela Associacdo

Brasileira de Medicina no Trafego

(ABRAMET). Essa pratica é
classificada como uma infragao
gravissima. Apos a leitura do

texto que se segue, contendo os

resultados desta pesquisa, por
favor, responda as questdes a
seguir.

Estudo confirma: o uso de
celulares ao volante é agora a
terceira principal causa de
mortes no transito brasileiro.
Uma pesquisa conduzida pela
Associacdo Brasileira de
Medicina do Trafego
(Abramet) revelou que o uso
de celular ao dirigir € agora a
terceira maior causa de
fatalidades no transito do
Brasil. Essa combinacao sé
fica atras do excesso de
velocidade e da embriaguez
ao volante em termos de
numero de mortes.

Os dados divulgados durante a
Semana Nacional de Transito
evidenciam que, mesmo cientes dos
riscos envolvidos, muitos motoristas
continuam a utilizar seus celulares
enquanto dirigem. Conforme o
Registro Nacional de InfracBes de
Transito (Renainf), sob a supervisao
do Departamento Nacional de
Transito (Denatran), nos primeiros
sete meses deste ano, o numero de
multas aplicadas a condutores que
fazem uso de celulares ao volante ja
aumentou em 33% em relacdo ao
total registrado no ano anterior. De
janeiro a julho, esse tipo de infracao
resultou na aplicagao de 759,7 mil
multas em todo o pais. No ano de
2017, o total de multas aplicadas
devido ao uso de celulares ao volante
foi de 571,6 mil. Atualmente, a
capacidade intelectual do ser humano
é composta por oito tipos de
inteligéncia: a inteligéncia da
comunicacao, a inteligéncia do
raciocinio logico, a inteligéncia
espacial, a inteligéncia da
coordenacdo motora, a inteligéncia
do autoconhecimento e
compreensao, a inteligéncia das
relagdes interpessoais, a inteligéncia
de se situar no ambiente e a
inteligéncia da distin¢do e
interpretacdo de sons.
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Para cada tarefa que realizamos utilizamos varias dessas
inteligéncias. A habilidade de dirigir ou pilotar exige do
motorista a utilizacdo de todas as oito. “Ndo séo so os olhos
que sdao desviados do transito, o pensamento, o foco, a
atencdo e a concentracgao sao desviadas junto, quando o
condutor responde uma mensagem, navega na internet, faz
ou recebe uma ligacao”, explica Celso Alves Mariano,
especialista e diretor do Portal do Tréansito.

\ |/

|

No estudo realizado pela
Abramet, com estudantes de
direcdo em um simulador de
autoescolas, constatou-se que

0s motoristas levam, em

media, de 8 e 9 segundos para
atender a uma chamada
telefonica. Caso o motorista
esteja dirigindo a uma

velocidade de 80 km/h, o

tempo é o suficiente para

percorrer duas quadras
desatento.

N

Ja para responder uma
mensagem de texto, o tempo
é bem maior, a associa¢ao
calcula que o motorista leve
de 20 a 23 segundos. Caso
esteja a uma velocidade de 60
km/h, esse é o tempo
necessario para percorrer
quatro quadras com a
atencao dividida entre o
trafego e o celular.

[...]

Fragmento extraido de CZERWONKA, Mariana.
Pesquisa comprova: o uso do celular ao
volante ja é a terceira causa de mortes no
transito brasileiro. Portal do Transito, 2018.
Disponivel em:
http://portaldotransito.com.br/noticias/pesqu
isa-comprova-o-uso-docelular-ao-volante-ja-e-
terceira-causa-de-mortes-no-transito-
brasileiro/. Acesso em: 07fev. 2023
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PLAY

1) Segundo o texto, o uso do celular é a terceira causa de
acidentes de transito no Brasil. Quais sao as duas
primeiras causas?

Em sua opinidao, por que as pessoas usam o
celular no transito?

2¢?
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3) Quando o motorista usa o celular, ao dirigir, a sua
atencdo fica comprometida e, devido a isso, ele ndo coloca
apenas sua vida, a vida dos passageiros, de outros
motoristas e de ciclistas em risco, mas também a vida dos
pedestres que estdo transitando. O que vocé pode fazer
para reduzir 0s riscos aos quais os pedestres ficam
vulneraveis em decorréncia da desatencdo de motoristas?

Resposta escrita e pessoal, mas espera-se
que os alunos ponderem a respeito das
atitudes seguras que podem ser
adotadas, como: manter a vigilancia em
relagcdo aos motoristas e ao modo como
operam seus veiculos nas vias, bem como
em relacgdo as faixas de pedestres e
calcadas; observar sinais de que os
motoristas estdo realizando manobras
arriscadas, como exceder os limites de
velocidade da via, ndo utilizar as devidas
sinalizacées para indicar mudancas de
direcdo, entre outras prdticas perigosas.
Além disso, espera-se que os estudantes
enfatizem a importdancia de conscientizar
os condutores sobre a proibicdo do uso de
celulares ao volante, ndo apenas em
conformidade com a lei, mas também em
consideracdo a preservacgdo de vidas.




4) Elabore, em dupla, uma Histéria
em Quadrinhos (HQ) na qual as
. personagens vivam uma situacao no

transito, envolvendo o uso
inadequado do celular. Antes de
desenhar, organize as informacdes e
planeje com seu colega, observando:

* Quais serao as personagens.

« Como sera organizado o enredo da historia: o
comeco (a apresentacao da histéria); o conflito (o
problema vivido); e o desfecho (0 modo como o
conflito sera resolvido).

* Elabore, no caderno, os dialogos dos personagens,
nao se esquecendo de que, nas HQs, o discurso é
direto, ou seja, as falas sao dirigidas diretamente aos
personagens sem a presenca do narrador.

* Revise a ortografia e o sentido das palavras e das
frases, para que todos possam compreender a
historia.

* Nao se esqueca de que, nas HQs, a linguagem
verbal (as palavras) e a linguagem nao verbal (as
Imagens) precisam se complementar e produzir o
sentido que o autor deseja.

» E importante criar um desfecho que seja positivo,
afinal, pretende-se que ndao haja mais riscos e mais

acidentes nas vias!
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Mediacao:

E fundamental oferecer orientacdo e apoio aos
estudantes durante o processo de criacao e produc¢ao
deste exercicio, garantindo que a mensagem a ser
transmitida aos leitores na historia em quadrinhos seja
clara e eficaz na promoc¢ao da conscientizacao e da
mudanca de atitudes. Recomenda-se também que os
alunos revisem cuidadosamente a ortografia e a clareza
das palavras e frases em suas versdes de rascunho, a fim
de garantir que a versao final seja de facil compreensao.
E aconselhavel auxilia-los na revisdo da ortografia e no
aprimoramento do discurso direto presente nos balGes
de dialogo.

Avaliacao:

A avaliacao pode abranger as respostas fornecidas
NOS exercicios, a criagao das historias em
quadrinhos e a compreensao dos estudantes em
relacdo a gravidade da infracao de transito
representada pelo uso inadequado do celular
enquanto estao nas vias. Além disso, é possivel
avaliar se os alunos conseguem identificar praticas
seguras e inseguras relacionadas a atencao no
transito.



Outras conexoes:

A avaliacao pode abranger as respostas
fornecidas nos exercicios, a criacao das HQs e a
compreensao dos estudantes em relacao a
gravidade da infracao de transito representada
pelo uso inadequado do celular enquanto estao
nas vias. Além disso, € possivel avaliar se os
alunos conseguem identificar praticas seguras e
inseguras relacionadas a atencao no transito.

RESUMO

SEQUENCIA DIDATICA 4

LEITURA E REFLEXAD

SOBRE O TEXTO: CELULAR NO
TRANSITO

RESOLUCAO DE QUESTOES

SOBRE O TEXTO: CELULAR NO
TRANSITO

CRIACAD DE HO

EM DUPLAS

AVALIAGAD

VERIFICAR POSSIBILIDADE DE EXPOSICAO
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SEQUENCIA
~4 Conectando os saberes do
DIDATICA S

Ha razdes e resultados
associados ao desrespeito
aos limites de velocidade nas
estradas. O texto 'O Impacto
do Excesso de Velocidade e
Suas Ramifica¢Bes' aborda a
relevancia de seguir as
regras de transito e manter
uma velocidade segura para
prevenir acidentes.

CONTEUDO ABORDADO:
Excesso de velocidade
QUANTIDADE DE
AULAS/HORAS: 2 aulas /
1:30h

O excesso de velocidade e suas consequéncias

A medida que as cidades passaram por transformacdes, a necessidade de
deslocamento resultou em uma rapida evolucdo na industria automobilistica
durante o século XX, levando a niveis exponenciais de produc¢do e venda de
automoéveis. Além do aumento no numero de veiculos nas estradas, a
velocidade dos deslocamentos nas cidades, entre cidades, estados e regides
trouxe consigo novos desafios para a seguranca dos cidadaos. Atualmente, o
excesso de velocidade figura entre as trés principais causas de acidentes de
transito, e de acordo com a Organiza¢cao Mundial da Saude (OMS) (WHO, 2018),
lesbes decorrentes de acidentes viarios sao a principal causa de morte em
criangas e jovens (entre 5 e 29 anos).

O excesso de velocidade nas estradas, frequentemente resultado de
comportamentos inadequados dos condutores, coloca em risco tanto a vida
dos préprios motoristas como a de outros usuarios das vias. A pressa,
juntamente com a falta de atencdo e questdes estruturais nas vias, amplifica os
riscos de acidentes. A falta de responsabilidade coletiva e um entendimento
claro das regras de transito e suas consequéncias, para além das infracdes,
também contribuem para essa problematica



No Brasil, da mesma forma que em outros paises, existem
limites de velocidade especificos estabelecidos para cada tipo
de via, que sao claramente sinalizados através de placas de
transito. A definicdo desses limites tem como principal
objetivo garantir a seguranca no transito e, por isso, varia de
acordo com o tipo de via em questao. Por exemplo, nas
proximidades de uma escola, € comum encontrar placas que
indicam limites de velocidade mais baixos em comparacdo a
uma rodovia, devido ao grande numero de pedestres, muitos
dos quais sao criancas e jovens.

As consequéncias

E fundamental que os condutores de veiculos respeitem
rigorosamente as velocidades maximas indicadas nas placas
de transito. Tanto o excesso de velocidade quanto a
circulacdo em velocidades muito baixas podem resultar em
acidentes e infracdes de transito. E essencial promover uma
conscientizacdo mais profunda entre os condutores sobre a
importancia de manter uma velocidade segura ao se deslocar
no transito. Quanto maior a velocidade de um veiculo, maior
€ 0 tempo e 0 espacgo necessario para realizar frenagens e
outras manobras. Além disso, altas velocidades reduzem a
capacidade de visdo periférica dos condutores, colocando em
risco a seguranc¢a de outros usuarios das vias. Cada aumento
de 1% na velocidade de um veiculo aumenta em 4% o risco de
acidentes fatais, enquanto uma reducdo de 5% na velocidade
diminui em 30% o risco de fatalidades (OMS, 2018).
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Para coibir comportamentos inadequados dos condutores,
uma das medidas eficazes € a utilizacdo da fiscalizacao
eletronica, que inclui radares de transito. Os radares, que
podem ser fixos ou moveis, operam com base na detec¢do de
ondas eletromagnéticas, permitindo o registro da velocidade
dos veiculos em transito. O funcionamento desses radares esta
em conformidade com as diretrizes estabelecidas pelo Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB). O CTB define normas para que os
motoristas respeitem limites de velocidade adequados as
caracteristicas das vias e areas pelas quais circulam. De acordo
com o Artigo 218 do CTB (BRASIL, 1997), quem ultrapassar em
até 20% a velocidade maxima permitida cometera uma infragcao
de natureza meédia. Ja aquele que exceder a velocidade em
percentuais entre 20% e 50% acima do limite permitido sera
autuado por infracdo grave. Além disso, quem superar em mais
de 50% a velocidade maxima permitida recebera uma multa
correspondente a uma infracao gravissima, multiplicada por 3, e
tera a sua Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH) suspensa
imediatamente. Aqueles que trafegarem a uma velocidade
inferior a metade da velocidade maxima permitida também
apresentardao riscos para si e para outros usuarios das vias.
Nesse cenario, de acordo com o Artigo 219 do CTB, o condutor
estara sujeito a uma multa de natureza média (BRASIL, 1997).
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IMPORTANTE LEMBRAR 0 55
Nenhuma dessas sancdes € mais
severa do que o0s perigos associados
a conducdo em velocidades
perigosas, bem como as
subsequentes consequéncias fisicas,
emocionais, sociais e materiais de
acidentes. Essas ameacas
representam uma séria preocupacdo
para a seguranca de condutores e
para a seguranca de todos os outros
usuarios do transito.

Estratégias didaticas

A atividade pode comecar com a leitura conjunta do texto
'Os radares e suas func¢des no transito', que descreve os
tipos e o propdsito dos radares. ApOs isso, sugere-se
realizar uma roda de discussao, permitindo que os alunos
compartilhem informac¢des com base em seu
conhecimento prévio e experiéncias. Para dar
continuidade, os estudantes podem completar uma
cruzadinha relacionada aos tipos e func¢des dos radares
por meio da leitura de breves narrativas. Além disso, os
alunos sao incentivados a criar duas narrativas curtas
relacionadas a educac¢do para a cidadania no transito e
adiciona-las a cruzadinha. Para concluir a atividade,

propde-se uma reflexao.
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O controle do excesso de velocidade nas vias
Vocé sabe qual a fun¢do dos radares no transito? Mas
Como ocorre a captacao de velocidade por esses
dispositivos, vocé sabe? Apdés a leitura do texto Os radares
e a funcao deles no transito, discuta essas questdes com
0s colegas, e, juntos, conversem, ainda, sobre como o
controle de velocidade pode auxiliar a salvar vidas!

A 4 K N

Os radares e a funcao
deles no transito

O excesso de velocidade é
uma das principais razdes
para os acidentes de
transito fatais. A demanda
por deslocamentos rapidos
levou a um aumento no
numero de veiculos, e a
industria automobilistica
acompanhou essa
tendéncia, fabricando
carros cada vez mais
velozes.

No entanto, o controle da

velocidade de um veiculo é

uma responsabilidade do
motorista, que, por sua
vez, € um ser humano

sujeito a varias influéncias

do ambiente em que vive.

Assim, para combater o
excesso de velocidade, os
radares foram
desenvolvidos. O primeiro
radar foi inventado em
1904 na Alemanha e
passou por melhorias ao
longo dos anos, com base
em conhecimentos
acumulados ao longo da
historia.
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Hoje em dia, existem radares tanto fixos quanto moveis. O
radar movel, que mede a velocidade com base no fenébmeno
natural chamado efeito Doppler, foi desenvolvido por
Christian Doppler, um austriaco. Esse tipo de radar emite uma
onda eletromagnética e registra sua frequéncia em diferentes
valores, fornecendo a velocidade do veiculo.

Os radares mdveis sao equipamentos portateis que
monitoram as mudancas na frequéncia da onda a medida
que um veiculo se aproxima ou se afasta do radar. Em
contrapartida, os radares fixos usam sensores chamados de
lagos indutivos, que sao basicamente bobinas duplas
embutidas no asfalto, e servem para calcular a velocidade dos
veiculos.

Quando um veiculo metalico passa por esses sensores no
chao, ele perturba o campo magnético gerado por cada
sensor. Um software processa essa perturbacao e calcula o
tempo que o veiculo leva para percorrer a distancia entre os
sensores. Como os sensores estao fixos no chao, é possivel
calcular a velocidade do veiculo usando a férmula: Velocidade
= Distancia / Tempo (V = D/T). Se for detectada uma
velocidade acima do limite estabelecido naquela parte da
estrada para aquele tipo de veiculo, uma camera digital €
ativada (geralmente com um flash) para capturar a imagem
da placa do veiculo infrator.
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WOOO

1) Os radares, fixo ou médvel, visando a prevencao de
acidentes e ao auxilio aos usuarios a transitar com
seguranca, sao usados para detectar os veiculos que estdo
em excesso de velocidade. A partir disso, da leitura do
texto Os radares e a funcao deles no transito e da
conversa com os colegas, leia as micronarrativas e

complete a cruzadinha.

]




~RUZADIMNHA

1. Qual é objetivo da instalacdo de radares em trechos urbanos
de rodovias onde ha alto fluxo de pedestres e de ciclistas?

2. Como € o nome da onda que € emitida e recebida pelos
radares moveis em frequéncias de diferentes valores, em
funcdo da velocidade do veiculo?

3. Como sao chamados os sensores instalados no pavimento,
controlados por software, utilizados para determinar a
velocidade do veiculo que esta trafegando nas vias?

4, Como é chamado o nome do efeito, criado por um fisico
australiano, que auxilia o transito, no controle de velocidade,

medindo a velocidade por meio de um fendmeno fisico natural?
5. Serve para evitar acidentes e pode ser considerada a principal

funcao dos radares.
6. Como pode ser chamado um motorista que acelera
demasiadamente seu veiculo, excedendo a velocidade
permitida, a ponto de causar um acidente?

7. E usado para detectar a velocidade dos veiculos que circulam,
principalmente em rodovias federais e estaduais, com o objetivo

para
combater o excesso de velocidade e prevenir mortes no

transito. Esse tipo de radar emite ondas eletromagnéticas para

calcular a velocidade e pode ser levado de um lado para o
outro.
8. Independentemente da presenca ou nao de radares, o que

nao pode faltar aos motoristas, aos pedestres e aos ciclistas ao
transitar, de forma a garantir a seguranca deles e dos demais

usudrios da via?
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10.

2) Na cruzadinha do exercicio anterior, estao faltando
duas micronarrativas para completar a palavra
velocidade. Escreva duas micronarrativas (sao

experiéncias vividas por vocé ou por sua familia ou outra
pessoa a qual queira narrar) relacionadas a educacao
para a cidadania no transito, cujas respostas sejam: uma
palavra que contenha a letra “A”; e uma palavra que
contenha a letra “E”.

RESUMO

SEQUENCIA DIDATICA 5
LEITURA
COMPARTILHADA CRUZADINHA
Do texto Os radarese a Responder os itens de 1
funcao deles no transito & B da cruzadinha

ELABORAGAO DE
LEITURA RODA DE CONVERSA MICRONARRATIVAS

Texto Excesso de Scbre o texto da leitura Itens 9 e 10 da
velocidade e suas compartilhada cruzadinha
consequencias,
conectanto com as
experiéncias reais dos
alunos

U:DaMOTRAMSETO
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